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[ Mas sobre el Canal Seco
Por Alexander Bonilla D. (R‘V}‘b[“ CA T ‘{/;/ 5‘%

N LOS 1érminos de refarencia pera ia realira-
* cién de un estudio da Praiectibilidad de un Ca-
nal Seco en Costa Riea, se axplca que en lo

que se estd pensando os ¢l corredor Caldera No

Limén, y nc como g2 ha dicho que sera por 13 Zona Nor-
la. No onstante se da ia posibilidad de invastigar altema-
tivas oo rolas,

Algo que nos llama la atencidn 8 cua en los Lérmi-
ras de refarencia brilla por su ausercia 1as considoracio-
nes arbientales, Esto nos motvd & enviar una carta al
Sr. Minstro de Transporles, quisn amablaments nas con-
testé de la sigulenie mansra: 'Oe llegar a concratarsa 1a
oosibilidad de un proyecto de oste género, el estudio de
impacto amban‘al asiard en primera linea”, Conocendo
al Dr. Constenla, eslamos s8guros que este requisio se
cumplrd a caballdad,

Cemprendemes Giie razonas accndmicss puedan ha-
cer consicarar al Goblamo b viatilidad de utilzar Iz infra-
asiructura exietente vial, terraviaria y portuara, para po-
ner a operar al Canal Seco. Sin emhargn, nes pregunta-
mos si =6ra la mejor opcion técica, scondmica y eeolégi-
¢4, dada l reclificacion de naas que se debord hocar, af
valor de avertuaks expropiacionss, |as pendisntes an-
ire Cartago. y Siquirres, la fragalidad ecoldgica del Valls
del Reventazon. los riesgos do acaidentas, las poblacio-
nes que se tienan que atravesar, eic. Clato quLe existe
lecnologia madaerna para cbviar dificul:ades téenicas; pe-
1 hay nasgos qua no lcs puess controlar ningura tecno-
kogla: accidentes, inundaciones, derrumbas, sismos, en-
re ofros.

Si el Canal Seco degna trasagar vnlimenas altos da
carga para ser competitivo, podriarios eslar pensando

en 10-12000 contenadoras per dia qua estarian pasands  dagi

da un Ocdano a otra. Sl an caca vagon caben uncs 6 con-
tenadoras, tendriamca 2000 carras que ule pegade &l o-
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tro madirian unos 60 Km, Y cada maquina podrialie-
var por Ve m.oa' 100150 rartos (ar'ln enndiciones éptl-

mas). habr'an convoys tado &1 dia de un lado para el otro,
quisiéramos meginar estos corvoys pasando por el

Per eilo, salvo que ec den razones técnicas,
micas y €coldgicas de peso, nas inclinariamaos por rec
mondaqmelcmd&onmwmuum_wkm, C

Es imponants qua sa avaliia bien 1as vertajas y des-|

vantajas de ambas rutas; que se icmen en cuenta cos-
t0s sociales y ambientales. Reitero, mi impreeidn ee que
1a ruta dol Norte seria mae beneficiosa: favorecaria el de-
agrrollo de la Reglén Huetar Norte y Atlantica, serfa me-
nos propensa a accidentes, y adomés la topogratia con-
tribuiria a estabiizar ef rodamierto da los trenes. El Puer-
to an ol Pacifico e el que habria que ubicar con cuidado
par su cercania a parquaAs nacionales; pero fambicn po-
dria favarecer el cesarrolio luristico da Guanacasie y a)
Ia consclidacién misma de Arcas de proteceidn.
Sahomas qua axsten empresas dispuestas & nver-|
fir &n la conatruccdn y operacion del Fermcarrily lainsta-
lacion ¢e los Pus-oe nacesarios. Ojala el Goblerno reali-
ca una adecuada neuodadd”m que se beneficie el
pais, ltias 2oras de influencia del proyecto y 58 respete
sookgia. : 5

Estatemos pendiente de este proyects y b
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mos la cpontunidad darle ‘miento a las racomean.
ionag : que 58 en la fage de cons-
truccién y operaciéa, €l £» llegara a construir el Canal Sé-
o, .
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